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- Enermere - simpel en schoon van opwekking tot gebruik

Agenda voor een duurzaam AlLmere in 2

‘De toekomst is ALmere’ wordt ondersteund door:

Kamer van Koophandel Flevoland, VNO-NCW Flevoland, MKB-Flevoland, Nuon, FNV, Axion, ANWB, Stichting
CASLa, Johan Matser Projectontwikkeling, Electrabel Nederland NV, Connexxion, de 12 provinciale milieu-
federaties en Stichting Natuur en Milieu.
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De toekomst is ALmere!

Windmolens zijn een vertrouwd beeld in het
landschap. Steeds vaker worden zonnecellen
toegepast. Hybride voertuigen nemen deel aan
het verkeer. Bussen rijden op aardgas en op
waterstof. Overal ter wereld hebben vernieu-
wende vervoersalternatieven hun weg gevon-
den in het dagelijkse leven. Kunnen we ons
veroorloven om in Almere te blijven praten
over onze stad van de toekomst?

Het Almere van de toekomst is een stad waar-
over we nu besluiten. Decennialang heeft de
wereld de toekomst geprojecteerd op het jaar
2000. We leven nu in Almere 2003. De toekomst
is begonnen. Wind- en zonne-energie, alterna-

Deze brochure is gebaseerd op de onderzoeksrapporten
‘Duurzame mobiliteit voor Almere’ van de adviesbureaus
Ecostrategy en Peeters Advies en het rapport ‘Energietransitie
Almere 2030’ van Ecofys. Dit laatste onderzoek is mogelijk
gemaakt door de Nuon, gemeente Almere en Bouwbedrijf MOES.

tieve brandstoffen, innovatieve openbaar-
vervoersystemen. Het bestaat inmiddels allemaal
echt. Het werkt en bewijst zich in de praktijk.

Tijd om te stoppen met praten over de toekomst.
Almere heeft de toekomst als we ons realiseren
dat de toekomst al begonnen is. De Milieufe-
deratie Flevoland roept op tot samenwerking.
Tussen overheid, marktpartijen, burgers en
maatschappelijke organisaties. Alleen als we
hiér en nu vertrekken kunnen we morgen zijn
waar we willen. De toekomst is nu. De toekomst

is Almere.




Almere: leefbare en duurzame stad

Uit: Keuzenota, Projectbureau Toekomst Almere

Bij de eerste opgave voor Almere was gekozen voor een dantal destijds vernieuwende concepten op het gebied van leefbaarheid en duurzaamheid: groen/blauw casco, vrije

busbanen, stadsverwarming. Deze concepten kregen op den duur een belangrijke rol bij het opbouwen van de identiteit en eigenschappen van de stad. De bouw van de nieuwe

stad biedt uitgelezen kansen om niet alleen deze oorspronkelijke elementen te versterken en opnieuw toe te passen, maar 0ok om nu weer te kiezen voor innovatieve concepten

op het gebied van leefbaarheid en duurzaamheid. Kansen en uitdagingen liggen er binnen deze koers met name op het gebied van mobiliteit, energie, (stads)ecologie, groene

bedrijvigheid en duurzame stedenbouw. Samenwerking tussen de verschillende belangenpartijen binnen het ontwikkelproces is een voorwaarde voor duurzaamheid in 2030. In
het Integraal Ontwikkelings Plan (IOP) wordt een Duurzaamheidsagenda geformuleerd.

Het is een hele opgave: bouwen aan wat de
vierde stad van Nederland zou kunnen worden.
Als we het willen, kan het.

Om Almere, als vierde stad van Nederland,
leefbaar te houden en duurzaam te maken
moet er heel wat gebeuren. Zo lang we het
echter als een droombeeld en toekomstmuziek
blijven behandelen zal het niet lukken.

In deze brochure schetsen wij wat kansrijk is,
wat haalbaar is en wat in potentie kan bijdra-
gen aan permanente innovatie. Innovatie waar
een stad, ook op sociaal en economisch gebied,
echt wat aan heeft. Want de ‘stad van de toe-
komst’ heeft zijn tijd gehad. Almere staat voor
een groot aantal ambitieuze beslissingen:
onder meer op het gebied van groene structuur,
van stedenbouw, mobiliteit en energie.

Het kdn in Almere. Dus wat elders bewezen is,
kan zéker in Almere. Kansen die elders zijn
benut, kunnen we in Almere niet laten liggen.
Als we de successen van elders bundelen tot
£€n concept voor de groei van Almere, dan is
Almere niet ‘een stad van de toekomst’. Dan is
de toekomst ALme




Alleen meer asfalt is geen oplossing voor het bereikbaar-
heidsprobleem van Almere. Het zal nodig zijn om bij de
groei van Almere voortvarend te werken aan nieuwe
combinaties van vervoersmodaliteiten.

Openbaar vervoer biedt alleen voldoende verlichting als
het aan een serie absoluut onvermijdelijke succesfactoren
voldoet. Het moet snel zijn, een hoge frequentie hebben,
gemalkkelijk te gebruiken te zijn, vervoer bieden van
deur tot deur, goede aansluitingen hebben met adequate
reisinformatie onderweg, en het moet ook nog betaalbaar
en comfortabel zijn.

Voor Almere is er niet één ideale oplossing, zoals ‘de
metro’ van Londen of Parijs. En de auto wegdenken is niet

realistisch: op dit moment is Almere de stad met het
grootste aantal autokilometers per inwoner (van alle
100.000+ gemeenten) van Nederland. D4dr is wel iets aan
te doen.

De oplossing voor Almere is een combinatie van vervoers-
vormen en een goed stedenbouwkundig ontwerp, die
samen duurzame en schone mobiliteit voor Almere kun-
nen waarborgen. Een opbouw van maatregelen die ervoor
zorgt dat alles goed op elkaar aansluit. Ons concept gaat
uit van een samenhangend systeem op alle schaalniveaus
-van kleine details tot snelle verbindingen op regionaal
niveau. Deze samenhangende oplossing noemen we

A »: simpel, snel en schoon van deur tot deur.

Ben Scholten, directeur Rabobank Almere

“Een heel klein deel van onze medewerkers komt met openbaar vervoer, omdat de
frequentie van bussen en treinen laag is en omdat werknemers veel dingen combi-

neren. Bijvoorbeeld onderweg kinderen naar school of kinderopvang brengen: dat

is met openbaar vervoer niet mogelijk”.

Alleen meer asfalt is geen oplossing



ALMETRO in de praktijk

Dankzij de ligging van Almere, behoort de vierde stad van
Nederland het dynamisch spoorhart te zijn tussen West-,
Noord- en Oost-Nederland. Met Intercityverbindingen van
Station Almere-Centrum naar Amsterdam, Groningen,
Utrecht en Schiphol. Een fijnmazig, hoogfrequent (dienst-
regelingvrij) netwerk moet het de Almeerder gemakKkelijk
maken naar het station te reizen en verder naar zijn
eindbestemming, liefst op één kaartje. De stations zijn
mooi, schoon en comfortabel.

Snelle en efficiénte verbindingen tussen de verschillende
wijken in Almere kunnen tot stand worden gebracht met
een netwerk op basis van een ‘light rail’ systeem in de
vorm van een stamlijn met lussen. Ook een geintegreerde,
‘sneltram-achtige’ aansluiting op het metronet van
Amsterdam is hierbij denkbaar.

In Zwitserland zijn de spoorwegen in een testfase met de
‘long range chipcard’: een smart card die op afstand gele-
zen en beschreven kan worden, en die je dus gewoon in
Je zak of tas kunt houden bij het instappen. De afrekening
gaat automatisch. Het systeem is ontwikkeld door
Siemens. Invoering is voorzien in 2005. Tijd genoeg voor

Almere, we zetten plannen uit voor 2030! ‘

In het Duitse Karlsruhe rijden al bijna 15 jaar snelle trams
met 100 km/u over het normale spoor naar omliggende
kernen. Dit principe heeft op diverse plaatsen in Europa
al navolging gekregen. Messina (250.000 inwoners!) op
Sicilié krijgt in 2003 een airconditioned, 5-delige lage-vioer
Cityway sneltram die 20.000 passagiers per dag kan ver-
voeren. En vanaf begin 2004 al reizen forenzen in diverse
Franse steden met het Avanto light-rail systeem, dat
geschikt is voor zowel tramspoor als treinspoor.



Op fijnmazig niveau

Ook op lokaal en stedelijk niveau is verdere uitbouw van
het bussysteem een voor de hand liggende optie. Bussen
worden ten onrechte nog steeds geassocieerd met stin-
kende dieselmotoren en hoge drempels. Er bestaan al
brandstofcelbussen die op waterstof rijden. Bussen met
een perfect gelijkvloerse instap, comfortabel en schoon
en met praktische dynamische reisinformatie aan boord.

Voor de automobilist

Niet elke maatregel voor duurzame mobiliteit hoeft ten
koste te gaan van de automobilist. Zo zijn snelheidsrem-
mende maatregelen aantrekkelijk als er voldoende voor-
delen tegenover staan. Een wegontwerp voor ‘langzaam’
rijden (40 km/u) in combinatie met eenvoudige voorrangs-
kruisingen, in plaats van verkeerslichten, voorkomt het
bekende ‘hollen en stilstaan’. Met een lagere snelheid
komen auto’s zo toch sneller van A naar B.

Voor iedereen

Duurzame mobiliteit is gebaat bij transportbesparing.
Door een goed stedenbouwkundig ontwerp wonen en
werken mensen vlakbij winkels, bibliotheek, dokter en
andere voorzieningen. Door het ontwerpen van goede
loop- en fietsroutes naar bushaltes, stations en andere
openbaar vervoerlocaties worden betere ‘deur-tot-deur’
voorzieningen geboden. Dit is de belangrijkste beslissings-
factor bij de keuze van mensen voor hun type vervoer.
Transportbesparend ontwerp stimuleert mensen gebruik
te maken van fiets, bus en tram.

Een utopie? Nee.

In Eindhoven gaat in 2004, na uitgebreide tests, Phileas
rijden: een geavanceerde bus op een eigen busbaan. De
bus stuurt automatisch en sluit daardoor letterlijk naad-
loos aan op de haltes. In 2003 al rijden in Amsterdam en
acht andere Europese steden de eerste brandstofcelbussen,
in het kader van het Europese project CUTE (Clear Urban
Transport for Europe). Schoon (geen enkel schadelijk uit-
laatgas), stil en nu al op de weg.

Het LARGAS-principe (Langzaam-Rijden-Gaat-Sneller, een
initiatief van NOVEM) werkt. In Apeldoorn, Hilversum,
Utrecht en Dordrecht zijn geslaagde experimenten
geweest. Het resultaat: betere doorstroming, lagere
emissies, lager brandstofverbruik, een reistijdwinst van
25-50% en een betere verkeersveiligheid.

In Tiibingen, Zuid-Duitsland, wordt een nieuwe woonwijk
ontwikkeld van 60 ha. De wijk ligt op 5 km afstand van
het centrum, nabij een light rail-spoorlijn. Het ontwerp is
autoluw: prioriteit voor de voetganger, korte afstanden,
mooie omgeving, een goed hoofdfietsnetwerk en parke-
ren - niet bij de gebouwen maar in automatische parkeer-
garages op circa 300 meter van woningen en bedrijven.
Wat nu kan in Tiibingen, kan in 2030 zeker in Almere!




de Phileas bus in Eindhoven Station Lyon

Een ALomvattende oplossing voor duurzame mobiliteit in Almere is geen enkelvoudige keuze. Er zijn tal

van mogelijkheden, technologieén en alternatieven die bijdragen aan de balans van landschap, milieu,

duurzaamheid én de groei van Almere tot de vierde stad van Nederland. Een afgewogen keuze uit al deze
mogelijkheden is het juiste spoor naar duurzame bewegingsvrijheid in het Almere van 2030. ALMETRO:

al een stuk dichterbij!




ENERMERE simpel en schoon van opwekking tot gebruik

Duurzame energie is de sleutel voor een schone toekomst.
De kracht van ‘deze’ energie is dat er geen verschil is met
‘gewone’ energie. Het IS gewone energie. We merken er
niets van of de energie die we gebruiken schoon is
opgewekt. Juist dddrom is duurzame energie zo kansrijk.

Op plekken waar nog (veel) gebouwd gaat worden, zijn de
beste kansen voor het toepassen van duurzame energie.
De beoogde groei van Almere biedt een optimaal
uitgangspunt voor een echte energietransitie: de ontwik-
keling van een volledig duurzame energievoorziening.

Duurzame energie is geen concept: het is een bewuste
keuze. Om deze keuze op een realistische manier te maken
is wel een concept nodig: ENERVIERE, een stapsgewijze
transitie naar een duurzaam Almere. Simpel en schoon
van opwekking tot gebruik.

Het is niet mogelijk om van de ene op de andere dag over
te stappen op een duurzame energievoorziening. We
moeten er naartoe groeien. Dat kan door ieder jaar een
stap te maken. Op het gebied van energiebesparing, door
het steeds meer toepassen van duurzame energiebronnen
en door efficiénte omzetting.

De gemeente Almere zal veel ‘energie’ moeten steken in
een dergelijk streven. Maar met de gemeente als regie-

voerder en de inzet van alle betrokkenen, is een CO,-vrij
Almere in 2030 absoluut mogelijk.

Diederik Samsom, Tweede Kamerlid, fractie PvdA

“Almere nulenergie stad. Als ambitie zou dit eigenlijk al in de eerste alinea moeten
staan van het Integraal Ontwikkelingsplan.”

Zonnepanelen in de wijk Tussen de Vaarten in Almere




ENERMERE in de praktijk

Om het droomscenario van ENERMERE, een CO,-vrij Almere
in 2030, mogelijk te maken is vanaf heden een energiebespa-
ring nodig van 3% per jaar. Dat is geen geringe opgave, maar
het is zeker mogelijk. Alle kleine beetjes helpen: bewuster
energiegebruik, betere isolatie, huishoudelijke apparaten die
efficiénter omspringen met energie, enzovoort.

Wind en zon zijn er —in wisselende hoeveelheden- jaar in
jaar uit, dag in dag uit. Om in 2030 voldoende capaciteit uit
windenergie te halen moeten we zorgen dat er tot die tijd
ieder jaar zoveel mogelijk nieuwe windmolens en zonnecellen
worden geplaatst. Circa 375 windturbines van 2 MW of meer
kunnen voorzien in 90% van de elektriciteitsbehoefte in het
Almere van 2030. De molens hoeven daarvoor overigens niet
allemaal in Almere te staan.

In de woning- en utiliteitsbouw wordt zonne-energie al
jaren toegepast. Net als met windmolens is het zaak dat we
er jaarlijks zoveel mogelijk plaatsen, met als streven in 2030
10% van het energieverbruik uit zonne-energie te halen.
Gezien de verbetering van het rendement van zonnepanelen
kunnen we in alle bouw- en renovatieactiviteiten de komen-
de decennia het aandeel ‘zon’ flink versterken.

In de periode 1990-1998 is in heel Nederland volgens het
Protocol Energiebesparing van CPB, ECN, NOVEM en RIVM
bijna 1,1% energie per jaar bespaard. In Almere, met over-
wegend nieuwbouw en een aanmerkelijk hogere energie-
efficiency, moet een bovengemiddeld resultaat haalbaar
zijn. Met andere woorden: in Almere kdn het.

Wind is de snelst groeiende energiebron ter wereld. In
Flevoland zorgen 401 windturbines voor 342 MW. In Almere
staan nu 10 windturbines. Bijna 75% van de Flevolandse
windcapaciteit is in de laatste vijf jaar gerealiseerd.
Flevoland neemt daarmee 41% van de totale Nederlandse
windcapaciteit voor haar rekening.

Duitsland is in korte tijd koploper van windenergie in de
wereld geworden. Ter vergelijking: in één jaar (2002) werd
in Duitsland vier keer de totale Nederlandse windenergie-
voorraad bijgeplaatst.

In de wijk Tussen de Vaarten in Almere hebben 20 wonin-
gen elk 4 m? zonnepanelen. Deze zijn goed voor zo'n 320
KkWh: circa 10% van het jaarlijkse elektriciteitsgebruik.
Grootschaliger projecten zijn er ook al, zoals in de
Amersfoortse wijk Nieuwland. Daar wordt 1,3 MW opgewekt
met 12.299 m? zonnepanelen op daken en gevels van onder
meer 500 woningen, een sporthal en een kinderdagverblijf.



Groencertificaten en groen plannen

Naast de jaarlijkse aanwas van windturbines en zonne-
panelen is de volgende belangrijke stap het met kracht
investeren van de aanschaf van groencertificaten door
gemeente, particulieren en bedrijven: een waarborg voor
het gebruik van duurzame energie, die niets meer kost
dan conventionele energie. Zolang nog onvoldoende duur-
zame energie voorhanden is, is het ook zaak op andere
beleidsterreinen goed voor te sorteren, bijvoorbeeld door
ruimte te reserveren voor toekomstige windmolens,
zonne-energie, etc. En door te investeren in het onder-
houden van wat er al is, bijvoorbeeld de stadsverwarming.

infrastructuur

Nu nog voornamelijk aardgas wordt gestookt, is het van
" belang dat we zo snel mogelijk leidingen gaan gebruiken
die in de toekomst zonder problemen ook kunnen worden
gebruikt voor waterstofgas en bijvoorbeeld biogas. Bij
beheer en onderhoud van de bestaande infrastructuur is
dit ook een punt van aandacht.
Verder kunnen leidingen alvast geschikt worden gemaakt
voor het transport van warm en koud water, zodat in
de toekomst het toepassen van warmte-/koude opslag
mogelijk wordt.
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Loze plannen? Nee.

Woningen die nog niet van zonnepanelen kunnen worden
voorzien, kunnen wel zongericht worden gebouwd.
Bovendien kan er rekening worden gehouden met
schaduwwerking en dergelijke zodat bij latere plaatsing
van zonnepanelen een optimaal effect is gewaarborgd.
Het Nederlands Normalisatie Instituut (NNI) heeft hiervoor
richtlijnen opgesteld.

Van later zorg? Nee.

Het belang van een goed beheer van de energie-infrastruc-
tuur is in 2003 weer eens op confronterende wijze duide-
lijk geworden: een stroomstoring in het noordoosten

van de Verenigde Staten ontregelde het openbare leven
van miljoenen mensen. De energie-infrastructuur dient
betrouwbaar en veilig te zijn.



Opstap naar volledig duurzame energie

= De volgende fase is het geleidelijk overstappen naar
o duurzame energie. Het zal in eerste instantie nog nodig

zijn om ’s winters bij te stoken met fossiele brandstoffen.

— Door ’s zomers extra duurzame energie op te wekken en
ol deze te exporteren, kan de ’s winters geproduceerde CO,
— worden gecompenseerd zodat het verbruik per saldo

Ea CO,meutraal is. Op enig moment zal het alleen in nood-
gevallen, zoals een heel strenge winter, nog nodig zijn
fossiele brandstoffen aan te spreken.

_O%-vrij Almere

In 2030 kan Almere energie putten uit 375 windturbines
van 2 MW en 300.000 m? aan zonnepanelen. Een biomas-
sacentrale zorgt voor warmte. Opslag van warmte en

= koude in de bodem zorgt zomers voor airconditioning
en ’s winters voor verwarming.

Van nulenergiewoning naar nulenergiestraat, naar nul-
energiewijk en uiteindelijk Almere als nulenergiestad.

Verspilde energie? Nee.

In Sutton, Zuid-Londen, is de eerste grootschalige CO,
neutrale wijk van Groot-Brittannié verrezen. Een wijk
met 82 woningen, appartementen en werkruimten. De
woningen zijn voorzien van draaiende schoorsteenkappen
voor natuurlijke circulatie van Iucht in de woningen, zon-
nepanelen voor energievoorziening en tal van water- en
energiebesparende technieken. De wijk heeft zelfs een

groen mobiliteitsplan.

In de nieuwbouwwijk Havankpark in Leeuwarden staan
acht energieneutrale woningen, ontworpen vanuit de drie-
stappen-strategie voor energiezuinig bouwen. Almere Poort
wordt de eerste wijk in Almere met 90 procent duurzame
energieopwekking. Er zullen 25.000 mensen wonen en
30.000 werken. De energie zal opgewekt worden met een
biomassa-centrale en 10.000 m? zonnepanelen op bedrijven.
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Volledig duurzame energie? Het concept ENERMERE neemt ieder jaar een stap in de goede richting.

Voortgaande energiebesparing en behoud en aanpassing van de bestaande infrastructuur is de basis.
Daarna wordt via het toepassen van duurzame energiebronnen toegewerkt naar een volledig duurzame

energievoorziening. Duurzame energie in Almere: ENERMERE!
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Agenda voor een duurzaam Almere in 2030

Als eerste punt op de agenda van vandaag behoort te
staan welke instantie regievoerder van het proces wordt.
Uitgangspunt vormen de 4 V’s: visie, verstaan, vertrouwen
en verwezenlijken. De regievoerder zorgt dat alle betrok-
ken partijen - van Rijk tot burgers en maatschappelijke
organisaties - elkaar verstaan, dat er vertrouwen is en dat
duurzaam Almere er ook echt komt. Bovendien zorgen
Rijk en gemeente voor een consistent overheidsbeleid tot
2030, wat transities naar duurzaamheid garandeert.
Onder die voorwaarde willen marktpartijen investeren in
risicovolle innovaties.

Het mobiliteitsprobleem van Almere kan alleen worden
opgelost door een combinatie van vervoersvormen en
een slim stedenbouwkundig plan. Om daaraan een duur-
zame, haalbare en innovatieve invulling te geven, brengt
de Milieufederatie Flevoland het mobiliteitsconcept
ALMETREO naar voren. De elementen waaruit ALMETRO
wordt opgebouwd staan geenszins vast: in deze brochure
zijn voorbeelden uit de praktijk gehaald, die aantonen

dat het kdn in Almere. In hoe we het doen kunnen nog
keuzes worden gemaakt.

Duurzame energie vormt de sleutel voor een schone toe-
komst. Er is bijna nergens zo'n goede uitgangspositie om
een nulenergiestad na te streven als in Almere. Met dit
doel voor ogen presenteert de Milieufederatie Flevoland
het energieconcept ENERMERE, Een stappenplan op weg
naar een CO,-vrij Almere in 2030. Een plan dat niet kan
falen, omdat er altijd milieuwinst wordt behaald.

Het kan in Almere, als Almere de beleidsruimte krijgt
om de duurzame weg te kiezen en hiervoor kan beschik-
ken over een investeringsfonds en meerjarenafspraken.
De gemeente en het Rijk leggen deze vast als onderdeel
in een ‘lex specialis’. Zij roepen Almere uit tot één grote
pilot, die duurzame energie en duurzame mobiliteit
samen integreert in een Programma Structurele Duur-
zame Innovatie en Transitie, bijvoorbeeld een experiment

met een waterstofwijk.
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Mﬂj;u{ Pederatic  [Plevoland

Milieufederatie Flevoland bundelt krachten voor een leefbaar, groen en duurzaam Flevoland
de Milieufederatie Flevoland (MFF) richt zich op lobby en beleidsadvisering op basis van deskun-
digheid en creativiteit. Ze maakt deel uit van de natuur- en milieubeweging in Nederland. Ze is
een overkoepelende vereniging van natuur- en milielorganisaties in Flevoland, namelijk:

Centrum (voor) Biologische Landbouw, Fietsersbond Flevoland, Het Goed, IVN Almere, IVN Dronten,
IUN Lelystad, IVN Noordeostpolder, IVN Zeewolde, KNNV Lelystad, Milleugroep Dronten-
Biddinghuizen-Swifterbant, Milieugroep Lelystad, Milieuraad Almere, ROVER, Stichting De Milieuwoning,
Stichting Behoud Waterloopbos, Flevolandschap, Vereniging tot Behioud van het lisselmeer, Vogel- en
Natuurwacht Zuidelijk Fievoland, Natuur- en Milieticodperatie Rivierduingebied.

Colofon

Productie en tekst:

Gerdrd Post Uiterweer (KEY), Marianne van der Luit, Jan Kastje, Renze Borkent (MFF).
Verantwoording illustraties:

Camilla Zeguers, Ecofys, Advanced Public Transport Systems.

Deze brochure kwam mede tot stand dankzij een financiéle bijdrage van de
Nationale Postcodeloterij, Nuon, gemeente Almere en bouwbedrijf MOES.
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Milieufederatie Flevoland

Botter 1147 S NATIONALEN
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tel: 0320 - 253505

fax; 0320 - 251910

internet: www.milieufederatieflevoland.nl
email: info@milieufederatieflevoland.nl




